Comisia Europeana

Regulamentul de punere in aplicare nr. 1020/2023 de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 965/2012 1n ceea ce priveste operatiunile de servicii
medicale de urgenta cu elicopterul (Text cu relevanta pentru SEE)
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Va intra in vigoare la 14 iunie 2023

Publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. 137 din 25 mai 2023. Forma aplicabila din 14 iunie 2023 .

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr.
376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si
de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale

Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (1), in special articolul 27 alineatul (1) si articolul
31 alineatul (1),

(1) JOL212,22.8.2018, p. 1.
Tntrucat:

(1) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (2) stabileste cerintele tehnice si procedurile administrative
referitoare la operatiunile aeriene si, printre altele, la operatiunile de servicii medicale de urgenta cu elicopterul
(helicopter emergency medical service - HEMS). Aceste cerinte tehnice si proceduri administrative ar trebui
actualizate pentru a se asigura ca reflecta stadiul actual al evolutjilor si al celor mai bune practici din domeniul

operatiunilor aeriene.

(2) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).

(2) Serviciile medicale de urgenta cu elicopterul se numara printre cele mai dificile operatiuni din punctul de
vedere al sigurantei, deoarece misiunea implica adesea efectuarea unui zbor catre o zona care nu a fost
analizata n prealabil, in orice conditii meteorologice si sub presiunea timpului pentru salvarea persoanelor.
Aceste operatiuni ar trebui reglementate astfel incat sa fie efectuate intotdeauna in conditii de siguranta.

(3) Operatiunile de salvare de urgenta cu elicopterul, altele decat cele medicale, care includ operatiunile de
salvare montana, dar nu si operatiunile de cautare si salvare a aeronavelor aflate in pericol, prezinta acelasi
grad de dificultate atunci cand sunt efectuate in aceleasi conditii ca si operatiunile de servicii medicale de
urgenta cu elicopterul. Prin urmare, operatiunile de salvare de urgenta cu elicopterul, altele decéat cele
medicale, care intra in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2018/1139 ar trebui reglementate in
acelasi mod ca si serviciile medicale de urgenta cu elicopterul.

(4) Pe baza datelor disponibile, riscul de accidente cauzate de un mediu vizual degradat, inclusiv operatiunile
efectuate n conditii meteorologice nefavorabile si pe timp de noapte, precum si riscul de coliziune la locul unui
accident sau la locul de salvare, ar trebui sa fie reduse si mai mult prin intermediul cerinfelor privind
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echipamentele, procedurile standard de operare si pregatirea echipajului.

(5) Ar trebui sa se asigure faptul ca derogarile de la criteriile de performanta a elicopterelor se aplica numai
unitatilor spitalicesti existente, care au fost infiinfate inainte de data intrarii in vigoare a Regulamentului (UE) nr.
965/2012, pentru a se asigura atingerea unui nivel de siguranti corespunzator. In cazul unitatilor spitalicesti
care se califica in prezent pentru aceste derogari, mediul cu obstacole ar trebui sa fie in continuare
supravegheat si mentinut la un nivel acceptabil din punctul de vedere al sigurantei.

(6) Tn ceea ce priveste operatiunile de servicii medicale de urgentd cu elicopterul si operatiunile de salvare
montana efectuate la altitudini mari, cerinfele actuale privind performanta si oxigenul prevazute in
Regulamentul (UE) nr. 965/2012 nu permit efectuarea de operatiuni la altitudini mari; cu toate acestea, salvarea
persoanelor ar trebui sa fie posibila la orice altitudine. Prin urmare, cerintele aplicabile ar trebui modificate.

(7) n conformitate cu articolul 140 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul (UE) 2018/1139, Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 trebuie adaptat la Regulamentul (UE) 2018/1139 in ceea ce priveste definitia aeronavelor
complexe motorizate care a fost inclusa in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al

Consiliului (3), abrogat prin Regulamentul (UE) 2018/1139. Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar
trebui modificat in consecinta.

(3) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Siguranta a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE
(JOL79,19.3.2008, p. 1).

(8) Operatorii care desfasoara in prezent operatiuni HEMS, precum si autoritatile competente responsabile cu
certificarea si supravegherea acestor operatiuni vor avea nevoie de timp suficient pentru a pune in aplicare
integral modificarile prevazute in prezentul regulament. Prin urmare, data de punere in aplicare a dispozitiilor
introduse prin prezentul regulament referitoare la operatiunile HEMS este amanata cu un an. in plus, data de
punere in aplicare a unor dispozitii specifice care necesita o perioada de aplicare mai lunga, cum ar fi cele care
introduc noi aprobari sau noi echipamente, cerintele de performanta sau de pregatire, este, de asemenea,
amanata.

(9) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 inlocuieste Directiva 2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului

(4). Directiva 2004/36/CE a fost pusa in aplicare prin Regulamentele (CE) nr. 768/2006 (5) si (CE) nr. 351/2008

ale Comisiei (6). Dispozitiile acestor din urma regulamente au fost inlocuite de Regulamentul (UE) nr. 965/2012,
dar nu au fost niciodata abrogate in mod explicit. Prin urmare, este necesara abrogarea respectivelor
regulamente.

(4) Directiva 2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 aprilie 2004 privind siguranta
aeronavelor tarilor terte care folosesc aeroporturile comunitare (JO L 143, 30.4.2004, p. 76).

(5) Regulamentul (CE) nr. 768/2006 al Comisiei din 19 mai 2006 de punere in aplicare a Directivei 2004/36/CE
a Parlamentului European si a Consiliului cu privire la colectarea si la schimbul de informatii referitoare la
siguranta aeronavelor care folosesc aeroporturile comunitare si la gestionarea sistemului informational (JO L
134, 20.5.2006, p. 16).

(6) Regulamentul (CE) nr. 351/2008 al Comisiei din 16 aprilie 2008 de punere in aplicare a Directivei
2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului cu privire la stabilirea priorita{ii pentru inspectia la sol a
aeronavelor care folosesc aeroporturile comunitare (JO L 109 19.4.2008, p. 7).

(10) Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a pregatit un proiect de act de punere in aplicare pe

care l-a prezentat Comisiei, impreuna cu avizul nr. 08/2022 (7), in conformitate cu articolul 76 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2018/1139.
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(7) https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.

(11) Cerintele stabilite in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru aplicarea de norme
comune de siguranta in domeniul aviatiei civile, instituit in temeiul articolului 127 din Regulamentul (UE)
2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificari aduse Regulamentului (UE) nr. 965/2012

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 6, alineatul (6) se inlocuieste cu urmatorul text:

" (6) Prin derogare de la anexa IV punctul CAT.POL.H.225 si pana la 25 mai 2028, operatiunile existente
efectuate cu elicoptere spre/dinspre o zona de interes public (PIS) se pot desfasura in conditiile stabilite de
statele membre, atunci cand dimensiunea PIS, mediul cu obstacole sau elicopterul nu permite respectarea
cerintelor referitoare la operarea in clasa de performanta 1.

Statele membre informeaza Comisia si agentia in legatura cu conditiile aplicate.”

2. Anexele I, 11, 1, 1V, V, VII si VIl se modifica in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2
Abrogare

Regulamentele (CE) nr. 768/2006 si (CE) nr. 351/2008 se abroga de la 14 iunie 2023.

Articolul 3

Intrare in vigoare si aplicabilitate

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Se aplica de la 25 mai 2024.

Cu toate acestea:

(a) punctul 5 litera (b) din anexa se aplica de la 25 mai 2026;

(b) punctul 5 litera (d) din anexa la prezentul regulament se aplica de la 25 mai 2028 in ceea ce priveste
modificarea punctului SPA.HEMS.110 litera (e) din anexa V la Regulamentul (UE) nr. 965/2012;

(c) punctul 5 litera (f) din anexa la prezentul regulament se aplica numai operatiunilor HEMS care fac obiectul
punctului 61 litera (b) din anexa | la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 de la 25 mai 2028;

(d) punctul 5 litera (g) din anexa la prezentul regulament se aplica numai operatiunilor HEMS care fac obiectul
punctului 61 litera (b) din anexa | la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 de la 25 mai 2026;

(e) punctele 6 si 7 din anexa se aplica de la 14 iunie 2023;

(f) statele membre pot decide sa utilizeze formularul prevazut in apendicele Il la anexa Il la Regulamentul (UE)
nr. 965/2012, astfel cum a fost modificat prin punctul 2 litera (b) din anexa la prezentul regulament, numai
atunci cand elibereaza certificate de operator aerian noi sau cand modifica certificatele existente, in
conformitate cu punctul ARO.GEN.310 sau ARO.GEN.330 din anexa Il la Regulamentul (UE) nr. 965/2012.
Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele membre.
Adoptat la Bruxelles, 24 mai 2023.

Pentru Comisie

: Tiparit de Oficiul Juridic SCJUC la 26.05.2023. 314
lndﬂ Document Lege5 - Copyright © 2023 Indaco Systems.



Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
ANEXA
Anexele I, I, 1II, 1V, V, VIl si VIl la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Anexa | se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 61 se inlocuieste cu urmatorul text:
" 61. «zbor HEMS» inseamna un zbor efectuat de un elicopter care detine o aprobare HEMS, in cazul in care
este esentiala transportarea de urgenta si imediata si al carui scop este oricare dintre cele enumerate in
continuare:
(a) facilitarea acorddrii de asistentd medicald de urgentd prin transportarea uneia sau mai multora dintre
urmatoarele categorii:
(i) personal medical;
(ii) articole medicale (echipamente, sdnge, organe, medicamente);
(iii) persoane bolnave sau ranite si alte persoane direct implicate;
(b) efectuarea unei operatiuni in cazul in care o persoana se confrunta cu un risc iminent sau anticipat pentru
sanatate prezentat de mediu si este indeplinita oricare dintre urméatoarele conditii:
(i) persoana respectiva trebuie sa fie salvata sau trebuie sa fie aprovizionata cu provizii;
(ii) persoanele, animalele sau echipamentele trebuie transportate catre si dinspre locul de operare HEMS;";
(b) se introduce punctul 61a cu urmatorul text:
" 61a. «operatiune HEC HEMS» inseamna o operatiune aeriana si la sol efectuatd cu scopul de a transporta
una sau mai multe persoane la exterior (HEC) in cadrul unui zbor HEMS;";
(c) punctul 62 se inlocuieste cu urmatorul text:
" 62. «baza de operare HEMS» inseamna un aerodrom unde membrii echipajului si elicopterul HEMS stau in
asteptare pentru operatiunile HEMS;";
(d) punctul 63 se inlocuieste cu urmatorul text:
" 63. «loc de operare HEMS» inseamna un loc ales de comandant in timpul unui zbor HEMS pentru o
operatiune HEC HEMS sau pentru o aterizare sau o decolare;";
(e) punctul 118 se inlocuieste cu urmatorul text:
" 118. «membru al personalului tehnicy» inseamna un membru al echipajului implicat in operatiuni de transport
aerian comercial HEMS; HEC HEMS, HHO sau NVIS, altul decat un membru al echipajului de zbor sau de
cabina, desemnat de operator sa indeplineasca sarcini in aeronava sau la sol in scopul de a asista pilotul in
timpul operatiunilor HEMS, HEC HEMS, HHO sau NVIS, care pot necesita operarea de echipamente
specializate de la bord;";
(f) se introduce urmatorul punct 129:
" 129. «aeronave complexe motorizate» inseamna:
(a) un avion:
- cu 0 masa maxima certificata la decolare de peste 5 700 kg, sau
- care a fost certificat pentru o configuratie maxima a locurilor pentru pasageri de peste nouasprezece; sau
- certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti; sau
- echipat cu unul sau mai multe turboreactoare sau cu mai mult de un motor turbopropulsor; sau
(b) un elicopter certificat:
(i) pentru o masa maxima la decolare ce depdseste 3 175 kg; sau
(ii) pentru o configuratie maxima a locurilor pentru pasageri de peste noud; sau
(iii) certificat pentru a fi operat cu un echipaj minim format din cel putin doi piloti; sau
(c) o aeronava cu rotor basculant;".
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2. Anexa Il se modifica dupa cum urmeaza:

(a) punctul ARO.OPS.220 se inlocuieste cu urmatorul text:

" ARO.OPS.220 Aprobarea operatiunilor cu elicopterul catre sau dinspre o zona de interes public

(a) La primirea unei cereri de eliberare sau de modificare a unei aprobari pentru o operatiune cu elicopterul
catre sau dinspre o zona de interes public, autoritatea competenta evalueaza cererea in conformitate cu
punctul CAT.POL.H.225 din anexa IV si efectueaza orice evaluare suplimentara a operatorului, in masura in
care o astfel de evaluare este considerata necesara.

(b) Aprobarea mentionata la punctul CAT.POL.H.225 din anexa 1V include o listd cu zona sau zonele de interes
public si cu tipul sau tipurile de elicoptere specificate de operator si pentru care se aplica aprobarea.

(c) Aprobarea se aplicd numai zonelor de interes public stabilite inainte de 1 iulie 2002 sau zonelor de interes
public stabilite inainte de 28 octombrie 2014 si pentru care a fost notificatd Comisiei $i agentiei o derogare de la
punctul CAT.POL.H.225 din anexa 1V, acordata in temeiul articolului 6 alineatul (6).

(d) in cazul in care sunt notificate sau descoperite modificari ale mediului cu obstacole dintr-o zona de interes
public, autoritatea competenta evalueazd daca autorizatiile pe care le-a acordat pentru operatiunile cu
elicopterul efectuate cétre sau dinspre zona respectivad sunt in continuare valabile. In cazul in care modificérile
permanente ale mediului cu obstacole au un impact negativ semnificativ asupra sigurantei, se aplica
urmatoarele dispozitii:

(1) autoritatea competenta limiteaza privilegiile aprobdrilor relevante acordate in temeiul punctului
CAT.POL.H.225 din anexa IV pentru a exclude operatiunile cu elicopterul efectuate catre si dinspre zona
respectiva si pentru a elimina zona de pe lista anexata la aprobare in conformitate cu litera (b);

(2) zona nu se mai calificd pentru aprobarea acordata pentru zonele de interes public in temeiul punctului
CAT.POL.H.225 din anexa IV;

(3) in cazul in care noile obstacole sunt inlaturate, operatorii pot solicita eliberarea sau reeliberarea unei
aprobari pentru o operatiune cu elicopterul in temeiul punctului CAT.POL.H.225 din anexa IV pentru zona
respectiva.

(e) Autoritatea competenta nu acorda o aprobare in temeiul punctului CAT.POL.H.225 din anexa IV pentru o
zona de interes public care a fost exploatata anterior in clasa de performanta 1 in urma unei modificari a
mediului cu obstacole.”;

(b) apendicele Il se inlocuieste cu urmatorul text:

n

Apendicele Il
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SPECIFICATII FRIVIND OPERATIUNILE

[sub rezerva conditiflor aprobate din manualul de operagiuni}

Dratele de contact ale autorit3fii emitente

Telefonli®l: : Fa:
E-mall:
A Mumele aperatoralu@®:  Datat: SemnAnEa;

Murme camercisl «Dhbas

Specificatii privind operagianile #:

Moddelal de acronaval®:

insemisele de inmatriculare:);

Tipuri de operatiuni: Trangport aerfan comercial

O Pasageri O Marfa Oikebed™:

Zoma de operarel®:

Limnindird speciala'™:

Aprabari specifice: Da | Nu | Specificagiiti®

Ohservatii

MarTuari periculoase: O m]

Operatiuni in conditii de

vizibilitate redusi o | 0o | kel m

pe timp de noapte sau in comdigii
IMC (SET-IML]

Decalars o [ | CATOZL. DASH: fL RVR:.
Apeipiere i ateTiad e o |o |came oam: r VR m
Credite operafionale
BYEMUE ONfA o |0

Timp maxim de deviprel 16
ETOPSISH  CIpfA o |0 )

inne
Specificatii de navigae &
romplexe pentra operatiani o |o
FRMIT
Specificatii privimd
performaniele minime de o |0
navigagie
Olpserafiumi cu avicane bel]
manemeinr cu lurbind efeduate

O |O

Opseraiun cu elicogmenil cu
ajurorul sistemelor de redare a o =}
iaginki pe timp de noaple

Operartiund cu incircituri

suspendate efectuate ou O |0
elicaptaral
Opszrafrund de servicil medicale
‘i o |o
de urgentd cu elicopterul
Opserafiund deasupra maril
D |O
electunte cu elicopteiil
M:ln;:rnz.q:l: aperare ';"FF: reduse |
trua i de 53 plecici de
P [emirpeieT. P o lo
la i pumsct in spagiu cu
elicopaers
Pregitivea echipajului de
paj o o
cabrindt=
Elibgrarnes atestab i COE0 oo

(1) Numarul de telefon al autoritatii competente, inclusiv codul de tara. A se include si adresa de e-mail, precum

si numarul de fax, daca este disponibil.

(@ Se introduce numadrul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

indaco
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) Introducerea denumirii inregistrate si a denumirii comerciale a operatorului, daca sunt diferite. Introduceti

«Dba» («Doing business as» - «care igi desfdsoara activitatea ca») inainte de denumirea comerciald.

4) Data emiterii specificatiilor privind operatiunile (zz.ll.aaaa) si semnatura reprezentantului autoritatii

competente.

(%) Se introduce denumirea OACI a maircii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de referinta, daca a

fost desemnata o serie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

(6) insemnele de inmatriculare figureazé fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul de operatiuni. In
cel din urma caz, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie sa faca trimitere la pagina corespunzatoare
din manualul de operatiuni. In cazul in care modelului de aeronavé nu i se aplicd toate aprobdrile specifice,

insemnele de inmatriculare ale aeronavei pot fi introduse in coloana de observatii a aprobarii specifice aferente.
(7) Se indica acest alt tip de transport (de exemplu, servicii medicale de urgenta).

(8 Lista cu zona sau zonele geografice in care este autorizata operarea (dupa coordonatele geografice sau

rutele specifice, regiunea de informare a zborurilor sau frontierele nationale sau regionale).
) Lista limitgrilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

(10) Enumerati in aceasta coloana criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tipul de aprobare

(fTmpreuna cu criteriile corespunzatoare).

(1) Se introduce RVR minimé aprobata la decolare, in metri. Se poate folosi un rand pentru fiecare aprobare,
daca s-au acordat mai multe aprobari.

(12) Se introduce categoria aplicabila de apropiere de precizie: CAT Il sau CAT lll. Se introduce RVR minima in

metri si DH in ft. Se foloseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

(13) Se introduce creditul operational aplicabil: SA CAT I, SA CAT Il, EFVS etc. Se introduce RVR minima in
metri si DH in ft. Se foloseste un rénd pentru fiecare credit operational din lista.

(14) Caseta «nu se aplica» (N/A) poate fi bifata numai daca plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

(19) Operatiunile pe distanta extinsd (ETOPS) se aplica in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin
urmare, caseta «nu se aplica» (N/A) poate fi bifatd daca modelul de aeronava are mai putin sau mai mult de

doud motoare.
(76) se poate indica si limita de distanta (in mile nautice, NM), precum si tipul motorului.

(17) Navigatia bazata pe performante (PBN): se foloseste un rédnd pentru fiecare aprobare specifica pentru
operatiuni PBN complexe (de exemplu, RNP AR APCH), limitarile corespunzatoare fiind indicate in coloana
«Specificatii» sau in coloana «Observaltii» sau in ambele coloane. Aprobadrile individuale ale procedurilor RNP
AR APCH specifice pot fi enumerate in specificatiile privind operatiunile sau in manualul de operatiuni. In cazul
din urma, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie sa faca trimitere la pagina corespunzéatoare din

manualul de operatiuni.
(16) Precizati daca aprobarea specifica este limitatd la anumite capete de pista sau aerodromuri sau la ambele.
(19 Se introduce combinatia specifica de corp de aeronava sau de motor.

(20) Aprobarea de a desfasura cursul de pregatire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat
de membru al echipajului de cabina, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr.
1178/2011.

(21) Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabina, in conformitate cu anexa V (partea
CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(22) se introduce lista aplicatiilor EFB de tip B, impreuna cu referinta echipamentului hardware al EFB (pentru
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EFB-uri portabile). Aceasta lista este cuprinsa fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul de
operatiuni. In cel din urméa caz, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie s& facé trimitere la pagina

corespunzéatoare din manualul de operatiuni.

(23 Numele persoanei sau denumirea organizatiei responsabile cu asigurarea mentinerii navigabilitatii
aeronavei si o trimitere la requlamentul care impune activitatea respectiva, si anume subpartea G din anexa |
(partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

(24) pjci se pot introduce alte aprobari sau date, folosindu-se un singur rénd (sau un bloc de mai multe randuri)
pentru fiecare autorizatie (de exemplu, operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapida, distanta
de aterizare impusa redusa, operatiuni cu elicopterul catre sau dinspre o zona de interes public, operatiuni cu
elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fara o
capacitate de aterizare fortatd in conditii de siguranta, operatiuni cu unghiuri de inclinare marite, distanta
maxima fata de un aerodrom adecvat pentru avioanele bimotoare fara aprobare ETOPS).

Formularul 139 al AESA Versiunea 8

3. Anexa lll se modifica dupa cum urmeaza:

(a) punctul ORO.TC.110 se modifica dupa cum urmeaza:

(i) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

"(b) In urma finalizdrii pregétirii initiale, a pregétirii de conversie oferite de operator si a pregétirii pentru
diferente si in urma oricaror zboruri de familiarizare necesare, fiecare membru al personalului tehnic trebuie sa
sustiné o verificare pentru a-si demonstra competenta de a executa procedurile normale si de urgenta.";

(ii) se adauga urmatoarele litere (d) si (e):

" (d) Verificarile ulterioare pregatirii de conversie oferite de operator si oricaror zboruri de familiarizare necesare
au loc inainte ca membrul personalului tehnic sa isi desfasoare activitatea ca membru al personalului tehnic
necesar in operatiuni HEMS, HHO sau NVIS.

(e) Verificarea sustinuta de catre membrul echipajului tehnic pentru a-si demonstra competenta de a executa
procedurile normale si de urgenta este valabila pentru o perioada de 12 luni calendaristice.";

(b) punctul ORO.TC.130 se inlocuieste cu urmatorul text:

" ORO.TC.130 Zborurile de familiarizare

In cazul in care pregétirea de conversie oferitd de operator nu include pregétirea pe o aeronavéd/un FSTD,
fiecare membru al echipajului tehnic trebuie sa efectueze zboruri de familiarizare."

4. Anexa IV se modifica dupa cum urmeaza:

(a) punctul CAT.POL.H.215 se modifica dupa cum urmeaza:

(i) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

" (a) Masa elicopterului gi traiectoria de zbor in toate punctele de pe ruta, cu un motor inoperant si in conditiile
meteorologice prevazute pentru zbor, trebuie sa permitd conformarea cu oricare dintre urmatoarele puncte:

(1) atunci cénd se intentioneaza ca, in orice moment, zborul sa fie efectuat fara contact vizual cu suprafata,
masa elicopterului trebuie sa permita o ratd de urcare de cel putin 50 ft/minut cu motorul critic inoperant la o
altitudine de cel putin 300 m (1 000 ft) sau 600 m (2 000 ft) in zone muntoase, deasupra solului gi tuturor
obstacolelor intélnite pe ruta;

(2) daca se intentioneaza ca zborul sé fie executat fara contact vizual cu suprafata, traiectoria de zbor trebuie
sa permita elicopterului continuarea zborului de la altitudinea de croazierd péna la o inaltime de 300 m (1 000
ft) deasupra unui loc de aterizare in care poate fi efectuatd o aterizare in conformitate cu punctul
CAT.POL.H.220; traiectoria de zbor depéaseste pe verticala, cu cel putin 300 m (1 000 ft) sau 600 m (2 000 ft) in
zone muntoase, solul gi toate obstacolele intélnite pe ruta. Pot fi folosite tehnici de coborére progresiva;

(3) daca se intentioneaza ca zborul sa fie executat in VMC avand contact vizual cu suprafata, traiectoria de
zbor permite elicopterului sa continue zborul de la altitudinea de croaziera péna la o inaltime de 300 m (1 000
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ft) deasupra zonei de aterizare pe care se poate efectua o aterizare in conformitate cu punctul CAT.POL.H.220,
fard a zbura, in niciun moment al zborului, sub altitudinea minima corespunzéatoare de zbor. Trebuie luate in
considerare obstacolele care se afla la distantd de fiecare parte laterala a rutei, astfel cum se specifica in
scopul determinadrii altitudinii minime de zbor in conditii VFR.";

(i) litera (c) se elimina;

(b) punctul CAT.POL.H.225 se modifica dupa cum urmeaza:

(i) la litera (a), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

" 1. zona a fost stabilita ca zona de interes public inainte de 1 iulie 2002 sau zona a fost stabilitd ca zona de
interes public inainte de 28 octombrie 2014 si o derogare de la aceasta litera, acordata in temeiul articolului 6
alineatul (6), a fost notificata Comisiei si agentiei inainte de 14 junie 2023;";

(ii) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

" (c) Manualul de operatiuni trebuie sa contina, pentru fiecare PIS, toate elementele urmatoare: o diagrama sau
o fotografie adnotata care prezinta principalele aspecte, dimensiunile, neconformitatea cu cerintele privind clasa
de performanta 1, principalele pericole si planul pentru situatii de urgenta in caz de incidente.";

(iii) se adauga urmatoarea litera (d):

" (d) Operatorul actualizeaza informatiile prevazute la litera (c) si notifica orice modificare a acestora autoritatii
competente. Atunci cand operatiunile se desfasoara intr-un alt stat membru, operatorul notifica, de asemenea,
autoritatea statului respectiv.”;

(c) la punctul CAT.POL.H.420, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

" (b) Pentru a obtine si a mentine o astfel de aprobare, operatorul trebuie:

1. sa efectueze numai operatiunile mentionate la litera (a) in zonele si in conditiile specificate in aprobare;

2. SPATIU LASAT NECOMPLETAT IN MOD INTENTIONAT

3. sa justifice faptul ca limitarile respectivului elicopter sau alte aspecte justificabile impiedica utilizarea criteriilor
de performanta corespunzatoare;

4. sa obtina aprobarea in conformitate cu punctul CAT.POL.H.305 litera (b)."

5. Anexa V se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la punctul SPA.NVIS.110, litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

" (e) Toti ochelarii de vedere pe timp de noapte necesari pentru un zbor NVIS trebuie sa fie din aceeasi clasa
de filtre si sa asigure o acuitate vizuala echivalenta, intr-o masura suficienta.";

(b) la punctul SPA.HEMS.100, se adauga urmatoarea litera (c):

" (c) Operatiunile pe timp de noapte céatre locuri de operare HEMS care nu au fost analizate in prealabil, aflate
in afara zonelor aglomerate care ofera suficientd lumina ambianta artificiald, se efectueaza in baza unei
aprobari eliberate in conformitate cu punctul SPA.NVIS.100.";

(c) se introduce urmatorul punct SPA.HEMS.105:

" SPA.HEMS.105 Operatiuni HEC HEMS

(a) Operatiunile HEC HEMS pot fi efectuate cu oricare dintre urmatoarele:

1. un troliu pentru elicoptere, in conditile prevazute in subpartea | (Operatiuni cu incarcaturi suspendate
efectuate cu elicopterul);

2. o chinga de ridicare, in conditiile prevazute la litera (b).

(b) Pentru operatiunile HEC HEMS efectuate cu o chinga de ridicare, operatorul trebuie:

1. sa respecte cerintele de la punctul SPO.SPEC.HEC.105 din anexa VIlI;

2. sa utilizeze un cérlig dublu de suspendare a incarcéturii sau un sistem de carlige de suspendare a
incarcaturii, aprobat in conformitate cu un standard de navigabilitate relevant;

3. sa limiteze operatiunile la etapa tehnica a zborului pentru salvarea persoanelor ranite, bolnave sau aflate in

pericol sau pentru transportarea persoanelor necesare misiunii;
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4. sa se asigure cd membrii echipajului tehnic care manevreaza chinga sunt echipati, instruii, verificati si
informati in mod corespunzator;

5. sa elaboreze procedurile standard de operare (SOP) specifice pentru operatiunile HEC HEMS, dupa
evaluarea riscurilor mentionate la punctul SPA.HEMS. 140;

6. sa se asigure ca toti membrii echipajului de zbor implicati in operatiuni HEC HEMS detin experienta, sunt
instruiti si verificati pentru operatiuni HEC HEMS si au dobandit recent experienta in cadrul unor astfel de
activitati.”;

(d) punctul SPA.HEMS.110 se Tnlocuieste cu urmatorul text:

" SPA.HEMS.110 Cerinte referitoare la echipamente pentru operatiuni HEMS

(a) Instalarea pe elicopter a tuturor echipamentelor medicale specifice si orice modificari ulterioare ale
respectivelor echipamente si, daca este cazul, manevrarea acestora trebuie sa fie aprobate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

(b) Pentru zborurile efectuate in conditii VFR pe rute pe care se zboara dupa repere vizuale terestre, elicopterul
trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv care oferd o hartda mobila care sa indice pozitia elicopterului gi
obstacolele. Harta si baza (bazele) de date privind obstacolele trebuie sa fie actualizate.

(c) Prin derogare de la punctul CAT.IDE.H.240 din anexa IV, elicopterele complexe, nepresurizate utilizate in
cadrul operatiunilor HEMS, cu o configuratie maxima operationala a locurilor pentru pasageri (MOPSC) de cel
mult noua locuri trebuie sa respecte cerintele privind oxigenul aplicabile altor tipuri de elicoptere decéat cele
complexe, nepresurizate.

(d) Prin derogare de la punctele CAT.OP.MPA.285 si CAT.IDE.H.240 din anexa IV, pe timp de zi pot fi efectuate
abateri scurte la peste 13 000 ft, fara a utiliza oxigen suplimentar, sub rezerva obtinerii in prealabil a aprobarii
din partea autoritatii competente si daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. abaterea la peste 13 000 ft este necesara pentru imbarcarea/debarcarea persoanelor sau pentru operatiuni
HEC HEMS;

2. zborul nu se desfagoara la peste 16 000 ft;

3. durata abaterii la peste 10 000 ft fara oxigen este limitata la 30 de minute in cadrul unei misiunii HEMS;

4. informarea privind siguranta in conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.170 din anexa IV include informatii
adecvate pentru membrii echipajului si pasageri cu privire la efectele hipoxiei;

5. SOP-urile sunt incluse in manualul de operatiuni si acopera punctele 1-4;

6. experienta operatorului de a efectua operatiuni la altitudini mari fara a utiliza oxigen suplimentar este
adecvata pentru operatiunile care urmeaza sa fie efectuate;

7. experienta fiecarui membru al echipajului si adaptarea sa fiziologica la altitudini mari sunt adecvate pentru
operatiunile care urmeaza sa fie efectuate;

8. toti membrii echipajului implicati in operatiuni au beneficiat de pregatire initiala si periodica in materie de
hipoxie;

9. niciunul dintre membrii echipajului implicati in operatiuni nu a fost diagnosticat cu o afectiune medicala care
ar putea duce la hipoxie.

(e) Pentru operatiunile cu un singur pilot efectuate pe timp de noapte, elicopterul trebuie sa fie echipat dupa
cum urmeaza:

1. in cazul unui elicopter al carui certificat individual de navigabilitate a fost eliberat pentru prima data inainte de
256 mai 2024 sau anterior acestei date, cu un sistem de crestere a stabilitatii sau un pilot automat adecvat;

2. in cazul unui elicopter pentru care certificatul de navigabilitate (CofA) initial a fost eliberat pentru prima data
la 25 mai 2024 sau ulterior acestei date, cu un pilot automat.

(f) Pentru operatiunile HEMS efectuate pe timp de zi, elicopterul trebuie sa fie echipat cu instrumentele de zbor
prevazute la punctul CAT.IDE.H.130 litera (a) subpunctele 6 si 7 din anexa IV.
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(g) Elicopterul trebuie sa fie echipat cu un radioaltimetru capabil sa emitad o avertizare sonord sub o inaltime
preselectata si o avertizare vizuala la o inélfime selectabila de catre pilot.

(h) Instrumentele si echipamentele prevazute la literele (e) si (g) se aproba in conformitate cu cerintele de
navigabilitate aplicabile.

(i) Operatorul se asigura ca toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim.";

(e) punctul SPA.HEMS.120 se inlocuieste cu urmatorul text:

" SPA.HEMS.120 Minime de operare HEMS

(a) Zborurile HEMS efectuate in conditii VFR respecta minimele meteorologice specifice operatiunilor HEMS
pentru trimiterea in operatiune si pentru faza de zbor pe ruta a zborului HEMS.

(b) In cazul in care, in timpul fazei de zbor pe rutd, conditiile meteorologice scad sub minimele referitoare la
baza norilor sau vizibilitate, elicopterele certificate pentru zboruri numai in conditi VMC trebuie sa renunte la
zbor sau sa se intoarcd la baza. Elicopterele echipate si certificate pentru operatiuni IMC (conditii
meteorologice instrumentale) pot sa opreasca zborul, sa se intoarca la baza sau sa aplice din toate punctele de
vedere prevederile zborului executat in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), cu conditia ca
echipajul de zbor sé fie calificat in mod corespunzator.

(c) Minimele de operare in conditi VFR sunt cele definite in cerintele spatiului aerian aplicabil, cu exceptia
urmatoarelor cazuri in care se pot utiliza plafoane reduse, vizibilitate redusa si distante verticale reduse fata de
obstacole:

1. operatiuni multipilot;

2. operatiuni cu un singur pilot, cu un membru al echipajului tehnic asezat pe un scaun din fata orientat catre
directia de zbor, calificat in mod corespunzator si insarcinat cu atenuarea riscului suplimentar.”;

(f) punctul SPA.HEMS.125 se inlocuieste cu urmatorul text:

" SPA.HEMS.125 Cerinte referitoare la performante pentru operatiuni HEMS

(a) Operatiunile din clasa de performantd 3 deasupra unui mediu ostil se efectueazd numai daca este
indeplinita una dintre urméatoarele conditii:

1. Locul de operare HEMS utilizat pentru operatiuni de decolare, aterizare sau HEC HEMS este situat la o
altitudine mai mare de 7 000 ft, iar elicopterul este certificat drept elicopter din categoria A sau o categorie
echivalenta, dupa cum stabileste agentia;

2. Operatiunea HEMS planificatd nu necesita transportarea personalului medical, al articolelor medicale sau al
persoanelor bolnave sau ranite si fie elicopterul este certificat drept elicopter din categoria A sau o categorie
echivalenta, dupa cum stabileste agentia, fie sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(i) elicopterul este echipat cu sisteme de alimentare cu combustibil rezistente la coliziune;

(ii) elicopterul este echipat cu o centurd de siguranta cu sistem de retinere a bustului prevazuta pe fiecare
scaun pentru pasageri destinat pasagerilor cu véarsta de cel putin 24 de luni;

(iii) altitudinea a cel putin unuia dintre locurile de operare HEMS utilizate in timpul operatiunii HEMS nu este
mai mica de 3 000 ft;

(iv) operatorul a primit o aprobare din partea autoritatii competente in conformitate cu punctul CAT.POL.H.420
din anexa IV;

3. Cel putin unul dintre locurile de operare HEMS utilizate pentru operatiuni de decolare, aterizare sau HEC
HEMS in timpul operatiunii HEMS este situat la o altitudine de cel putin 8 000 ft si sunt indeplinite toate
conditiile urmatoare:

(i) elicopterul este echipat cu sisteme de alimentare cu combustibil rezistente la coliziune;

(ii) elicopterul este echipat cu o centura de siguranta cu sistem de retinere a bustului prevazuta pe fiecare
scaun pentru pasageri destinat pasagerilor cu vérsta de cel putin 24 de luni;

(iii) un elicopter certificat drept elicopter din categoria A sau o categorie echivalenta, dupa cum stabileste
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agentia, nu este disponibil sau nu este adecvat pentru operatiune din oricare dintre urmatoarele motive:

A. marje de performanta insuficiente pentru a opera in locul de operare HEMS sau lipsa capacitatii de a efectua
operatiuni HEC HEMS, daca este cazul;

B. elicopterele certificate drept elicoptere din categoria A sau o categorie echivalentd, dupa cum stabileste
agentia, si care, in caz contrar, ar putea fi trimise in operatiune, se afla intr-o misiune HEMS sau nu sunt inca
pregadtite pentru urmatoarea misiune, ceea ce duce la o intarziere a interventiei incompatibila cu situatia de
urgenta;

(iv) operatorul a stabilit o procedura pentru a asigura conformitatea cu subpunctul (iii);

(v) operatorul a primit o aprobare din partea autoritatii competente in conformitate cu punctul CAT.POL.H.420
din anexa IV;

(vi) operatorul inregistreaza toate misiunile efectuate cu un elicopter care nu este certificat drept elicopter din
categoria A sau o categorie echivalenta, dupa cum stabilegte agentia.

(b) Prin derogare de la punctul CAT.POL.H.400 litera (d) subpunctul 2 din anexa IV, daca sunt indeplinite
criteriile de la litera (a) subpunctul 1, operatiunile cu elicopterul pe timp de noapte pot fi efectuate in clasa de
performanta 3.

(c) Decolarea si aterizarea

1. Elicopterele care efectueaza zboruri catre sau dinspre o zona de apropiere finaléd si de decolare (FATQO) cétre
un spital care se afla intr-un mediu ostil aglomerat si care este folosit ca baza de operare HEMS trebuie
operate in conformitate cu clasa de performanta 1.

2. Elicopterele care efectueaza zboruri cétre sau dinspre o FATO cétre un spital care se afla intr-un mediu ostil
aglomerat si care nu este folosit ca baza de operare HEMS trebuie operate in conformitate cu clasa de
performanta 1, cu exceptia cazului in care operatorul este titularul unei aprobari in conformitate cu
CAT.POL.H.225.

3. Elicopterele care efectueaza operatiuni cétre sau dinspre un loc de operare HEMS situat intr-un mediu ostil
trebuie sa fie:

(i) operate in conformitate cu clasa de performanta 2 sau, daca sunt indeplinite conditiile definite la litera (a), in
clasa de performanta 3;

(ii) exceptate de la aprobarea prevazuta la punctul CAT.POL.H.305 litera (a) din anexa IV, cu conditia sa se
demonstreze conformitatea cu punctul CAT.POL.H.305 litera (b) subpunctele 2 si 3 din anexa IV.

4. Caracteristicile locului de operare HEMS asigura o distan{a adecvata fata de toate obstacolele si efectuarea
de operatiuni in conditii de siguranta. Pentru operatiunile efectuate pe timp de noapte, sistemul de iluminare a
elicopterului ilumineazéa corespunzator locul de aterizare si obstacolele inconjuratoare.”;

(g) punctul SPA.HEMS.130 se inlocuieste cu urmatorul text:

" SPA.HEMS.130 Cerinte privind echipajul

(a) Selectie. Operatorul stabileste criterii de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente
HEMS, tinand cont de experienta lor anterioara.

(b) SPATIU LASAT NECOMPLETAT IN MOD INTENTIONAT

(c) Pregatirea operationald. Membrii echipajului trebuie sa finalizeze cu succes pregétirea operationala in
conformitate cu procedurile HEMS cuprinse in manualul de operatiuni.

(d) Pregatirea pentru zbor numai cu ajutorul instrumentelor. Membrii echipajului de zbor care efectueaza
operatiuni HEMS si care nu detin o calificare de zbor instrumental valabila trebuie séa finalizeze un curs de
pregadtire pentru zbor in vederea dobandirii calificarii pentru efectuarea de zboruri numai cu ajutorul
instrumentelor pe un elicopter sau pe un FSTD pentru a dobandi competentele necesare pentru a face fata
unor conditii IMC neintentionate. Perioada de valabilitate a pregatirii pentru zbor este de sase Iuni
calendaristice.
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(e) Componenta echipajului

1. Zbor pe timp de zi. Componenta minima a echipajului trebuie sa indeplineascéa cel putin urméatoarele cerinte:
(i) sa includa fie doi piloti, fie un pilot si un membru al echipajului tehnic HEMS;

(ii) componenta echipajului poate fi redusa la un singur pilot numai in una dintre situatiile de mai jos; odata ce
componenta echipajului este redusa la un singur pilot, comandantul efectueaza zboruri catre sau dinspre
locurile de operare HEMS numai dacé a efectuat anterior o recunoastere in zbor cu doi membri ai echipajului in
timpul aceleiagi misiuni HEMS:

(A) comandantul trebuie sa aduca articole medicale suplimentare, sa alimenteze sau sa repozitioneze
elicopterul in timp ce membrul echipajului tehnic HEMS oferéa asistenta medicala la sol;

(B) pasagerul cu pregatire medicala solicita asistenta membrului personalului tehnic HEMS in zbor;

(C) membrul echipajului tehnic HEMS debarca pentru a supraveghea o operatiune HEC HEMS de transport cu
o chinga de ridicare din afara elicopterului;

2. Zbor pe timp de noapte. Componenta minima a echipajului este urméatoarea:

(i) fie doi piloti, fie un pilot si un membru al echipajului tehnic HEMS;

(ii) un pilot in cazul in care sunt indeplinite urméatoarele conditii:

(A) pasagerul cu pregétire medicala necesita asistenta membrului personalului tehnic HEMS in timpul zborului;
(B) nici locul de plecare, nici locul de destinatie nu reprezinta un loc de operare HEMS.

3. Operatorul asigurd mentinerea continuitatii conceptului de echipaj pe intreaga durata a misiunii HEMS.

(f) Pregatirea si verificarea echipajului de zbor si echipajului tehnic

1. Pregadtirea si verificarea sunt efectuate de personal calificat in mod corespunzator, in conformitate cu o
programa detaliata inclusa in manualul de operatiuni si aprobaté de autoritatea competenta.

2. Membrii echipajului

(i) Toate elementele relevante ale programelor de pregatire a echipajului definite in subpartile FC si TC din
anexa lll (partea OROQO), inclusiv pregatirea pe un elicopter/FSTD, imbunéatatesc cunostintele echipajului cu
privire la mediul de lucru si la echipamentele HEMS, trebuie sa& imbundatateasca coordonarea echipajului si sé
cuprindd masuri de minimizare a riscurilor asociate tranzitului pe rutd in conditii de vizibilitate redusa, selectiei
locurilor de operare HEMS si profilurilor de apropiere si de plecare.

(i) Masurile mentionate la subpunctul (i) sunt evaluate pe parcursul ambelor tipuri de verificari de mai jos:

(A) verificarile competentei VMC pe timp de zi sau verificarile competentei VMC pe timp de noapte atunci cand
operatorul efectueaza operatiuni HEMS pe timp de noapte;

(B) verificarile in zbor de linie.

(iii) componentele HEMS ale verificarilor competentei si ale verificarilor in zbor de linie mentionate la
subpunctul (ii) au ambele o perioada de valabilitate de 12 luni calendaristice."”;

(h) punctul SPA.HEMS.140 se inlocuieste cu urmatorul text:

" SPA.HEMS.140 Informatii, proceduri si documentatie

(a) Operatorul evalueaza, atenueaza si reduce la minimum riscurile asociate mediului HEMS ca parte a
procesului sau de analiza si gestionare a riscurilor. Operatorul descrie masurile de atenuare, inclusiv
procedurile operationale, in manualul de operatiuni.

(b) Operatorul se asigura ca comandantul HEMS evalueaza riscurile specifice asociate respectivei misiuni
HEMS.

(c) In pofida punctului CAT.OP.MPA.175 din anexa IV, operatorul nu trebuie s& completeze un plan de zbor
operational in cazul in care misiunea HEMS include un zbor céatre sau dinspre un loc de operare HEMS care nu
a fost analizat in prealabil.

(d) Organizatiei pentru care operatorul efectueaza operatiuni HEMS i se pun la dispozitie extrase relevante din
manualul de operatiuni.”;
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(i) se introduce urmatorul punct SPA.HEMS.151:

" SPA.HEMS.151 Sistemul de urmadrire a aeronavelor

Operatorul instituie si mentine un sistem monitorizat de urmdrire a aeronavelor pentru operatiunile HEMS pe
intreaga durata a misiunii HEMS.";

(j) la punctul SPA.PINS-VFR.100, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

" (a) Operatorul utilizeaza minime de operare VFR reduse numai in cazul in care sunt indeplinite urmatoarele
doua conditii:

1. operatiunile nu sunt efectuate in baza unei aprobari HEMS;

2. operatorul a primit o aprobare din partea autoritatii competente.”

6. In anexa VII, punctul NCO.IDE.H.170 litera (b) se inlocuieste cu urmétorul text:

" (b) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor pentru pasageri de sase sau mai putine
locuri trebuie sa fie echipate cu un ELT(S) sau cu o baliza de localizare personala (PLB) transportat(d) de un
membru al echipajului sau de un pasager, sau cu un ELT automat.”

7. In anexa VIII, punctul SPO.IDE.H.190 litera (b) se inlocuieste cu urmétorul text:

" (b) Elicopterele certificate pentru o configuratie maxima a locurilor de sase sau mai putine locuri trebuie sa fie
echipate cu un ELT(S) sau cu o baliza de localizare personalé (PLB) transportat(d) de un membru al echipajului

sau de un specialist in executarea anumitor sarcini, sau cu un ELT automat."
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